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Die Erfindung betrifft einen auf einem Flansch 
zu befestigenden Kantenbesatz, insbesondere zur 
Abdichtung von Kxaftfahizeugtiiren, mit einem vor- 
zugsweise eine seitwarts ragende Lippe aufweisenden 
Dichtungskorper, dessen Befestigungsende den Trag- 5 
flansch U-formig umgreift und von einem Polster- 
korper angegeben ist. 

Bei den bekannten Ausgestaltungen solcher 
Kantenbesatze bereitet die Verlegung Schwierig- 
keiten. Dies gilt insbesondere, wenn die Verlegung io 
langs kurvenreicher Linien oder rechtwinkliger StoB- 
stellen erfolgen soil. Bei den UmriBlinien des Tur- 
ausschnittes eines Kxaf tfahrzeuges sind jedoch solche 
Linienfiihrungen' haufig. Da im iibrigen solche 
Kantenbesatze auch zu Zwecken des Unfallschutzes 15 
an anderen Stellen angebracht werden und hier 
gleichermaBen die glatte und gute Anpassung an den 
Linienverlauf des Tragflansches verlangt wird, be- 
steht insbesondere aus montagetechnischen Griinden 
ein Bediirfnis nach einem wesentlich leichter zu ver- 20 
legenden, hersteUungstechnisch jedoch keinesfalls 
aufwendigeren Kantenbesatz. 

Die wesentlichen Ursachen fur die schwierige 
Verlegung der bekannten Kantenbesatze wurden 
dahin gehend gefunden, daB die beiden Einzelteile des 25 
Kantenbesatzes, namlich der Dichtungskorper und 
der das Befestigungsende des Dichtungskorpers um- 
gebende auBere Polsterkorper, vor der Montage auf 
den Flansch zusammengefiigt sein miissen. Dies gilt 
insbesondere dann, wenn es sich urn eine Montage 30 
mittels einzelner Befestigungsklammera handelt, die 
im Abstand voneinander im Kantenbesatz vorge- 
sehen sind und sich mit ihren Zacken im Flansch 
verankern. GleichermaBen gilt dieses, wenn, wie 
ebenfalls bekannt, nicht einzelne Befestigungsklam- 35 
mern auftreten, sondern vielmehr die Zacken von 
vorstehenden Spitzeh des im Polsterkorper angeord- 
neten Stutzbandes gebildet werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Auf- 
gabe zugrunde, einen hinsichtlich seiner Ausfuh- 40 
lungsforrn vereinfachten, trotzdem aber gebrauchs- 
gunstigeren Kantenbesatz so auszubilden, daB eine 
einfache, faltenfreie Verlegung langs beliebiger 
Linienfiihrung in einfachster Weise ermoglicht ist 
Es wird hierbei von dem Gedanken ausgegangen, 45 
den Kantenbesatz so auszubilden, daB die beiden 
Teile des Kantenbesatzes in einfacher, zweckgerech- 
ter und gunstiger Weise nacheinander auf den Falz 
montiert werden konnen. 

Gelost wird diese Aufgabe gemafl der Erfindung so 
dadurch, daB der auf den Flansch ohne Befestigungs- 
klammern aufgesteckte Dichtungskorper durch den 
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nachtraglich mit vorspringenden Halterippen in 
Nuten des Dichtungskorpers eingreifenden Polster- 
korper infolge dessen Spannung auf den Flansch 
gepreBt und gehalten wird. 

Zufolge dieser Ausgestaltung kann der Dichtungs- 
korper zunachst auf den Tragflansch montiert wer- 
den. Man kann eine satte Anpassung an die Linien- 
fiihrung des Flansches erreichen. Dies gilt selbst 
dann, wenn der Dichtungskorper eine seitwarts 
ragende Dichtungslippe aufweist. An rechtwinldigen 
StoBstellen kann man Gehrungsschnitte vorsehen, 
beispielsweise mit zusatzlichen Verbindungen durch 
Vulkanisieren od. dgl. an der StoBstelle. Der Dich- 
tungskorper ist hierbei vorzugsweise so ausgebildet, 
daB er nach der Vormoritage schon so fest auf dem 
Flansch haftet, daB die weitere Montage, d.h. das 
Aufbringen des Polsterkorpers, nicht beeintrachtigl 
wird. AnschlieBend wird der Polsterkorper aufge- 
steckt. Es erfolgt eine Schnappverbindung zwischen 
Polsterkorper und Dichtungskorper beim Aufstecken 
des Polsterkorpers iiber das U-formige Befestigungs- 
ende des Dichtungskorpers; die Rippen des Polster- 
korpers treten in die Nuten des Dichtungskorpers. 
Der Polsterkorper selbst kann vorzugsweise vor dem 
Aufstecken den Linienverlauf- des Flansches ange- 
paBt werden. Es ist dann nicht mehr das Biegen 
beim Aufstecken des Kantenbesatzes notwendig. 
Solche vorbereiteten Biegungen lassen sich erfah- 
rungsgemaB sauberer durchfuhren als die Biegung 
bei gleichzeitiger Verlegung auf den Flansch. Die 
vorteilhafterweise vorgesehene Ausbildung der 
Schnappverbindung, daB vorspringende Rippen des 
einen Teiles in entsprechende Nuten des anderen 
Teiles eintreten, erleichtert die Montage und bringt 
infolge der Spannung des Polsterkorpers, welche den 
Dichtungskorper auf den Flansch preBt und festhalt, 
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auck einen sicheren Sitz des Kantenbesatzes auf den 
Tragflansch. Hierbei wird im iibrigen gleichzeitig 
die innere Elastizitat der beiden miteinander in 
Schnappverbindung tretenden Kantenbesatzteile aus- 
genutzt Es liegt auch eine unfaUgeschiitztere Ver- 5 
kleidung des Falzes vor. Wahrend bei den bekannten 
Ausgestaltungen immer wieder hartere Zonen auf- 
treten, namlich dort, wo die Befestigungszacken 
liegen, die sich beim UnfallstoB unmittelbar auf dem 
Flansch abstiitzen, ist der auBenliegende Polster- io 
korper bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung auf 
ganzer Lange gleichmaBig weich gegeniiber dem 
Falz abgestiitzt. Er kann daher in gebrauchs- 
stabilerer und gleichformig vorzubiegender Bauform 
erstellt sein, beispielsweise durch Einlagerung eines 15 
Stiitzbandes. Die Elastizitat des Dichtungskorpers 
gewahrleistet auch dann noch die Abpolsterung, bei 
welcher der Dichtiingskorper als stofidampfende 
Zwischenlage wirkt. 

Eine insbesondere beziiglich der faltenfreien Ver- 20 
legung giinstige Ausbildung ist erfindungsgemaB da- 
durch verwirklicht, da6 die seitwarts ragende Dich- 
tungslippe im Bereich ihres Ansatzes von dem 
Polsterkorper gestiitzt ist Eine vorteflhafte Ausbil- 
dung zur Erzielung dieser Abstiitzung ist erfindungs- 25 
gemaB gegeben, wenn der eine Schenkel des U-fonni- 
gen Polsterkorpers in eine Hohlkehle des Dichtungs- 
korpers eintritt Diese Abstiitzung ist auch fur die 
optimale Wirkung der Dichtungslippe wesentlich. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung ist erfindungs- 3« 
gemaB dadurch gegeben, daB die Nuten des U-formi- 
gen Befestigungsendes des Dichtungskorpers nach 
auBen oflen sind und der Dichtungskorper auf seiner 
Innenseite etwa in Hohe dieser Nuten einwarts 
ragende Haltevorspriinge besitzt. Dies bringt einen 35 
trotz ausschlieBlicher PreBsitzhalterung geniigend 
festen Sitz des Kantenbesatzes auf dem Tragflansch, 
urn alien Beanspruchungen gerecht zu werden. 

Eine hierbei giinstige Ausfiihrung besteht erfin- 
dungsgemaB darin, daB die Haltevorspriinge von 40 
einwarts und zum Steg des U-Profils weisenden Lip- 
pen gebildet sind, die auf der Hohe der Nuten an- 
setzen. Solche Lippen bringen nicht nur einen festen 
Sitz des Dichtungskorpers nach vdllstandiger Mon- 
tage, sondern gestatten auch, in einfachster Weise 45 
einen guten Sitz des vormontierten Dichtungskorpers 
herbeizufuhren. Der haltbare Sitz des Kantenbesatzes 
auf dem Flansch ist insbesondere dadurch bedingt, 
daB sich die Lippen nach Aufsetzen des Polster- 
korpers satt an den Flansch anpressen und zufolge 50 
der entsprechenden Zuordnung zu den Nuten bei 
Abzugkraften am Kantenbesatz zu einem Umstiilpen 
neigen, dem jedoch der auBenseitig liegende, korsett- 
artig angreifende elastische Polsterkorper entgegen- 
wirkt Andererseits ist jedoch ein stufenweises Ab- 55 
montieren des Kantenbesatzes durchaus moglich, 
<L h., es wird zunachst der Polsterkorper abgenom- 
men und anschlieBend der Dichtungskorper. 

Eine weiterhin vorteilhafte Ausbildung besteht er- 
findungsgemaB darin, daB die am auBeren Polster- 60 
korper vorgesehenen durchlauf enden Halterippen an 
der Innenseite in der Nahe des oberen Randes ver- 
laufen. Dies gibt unter anderem auch einen feuchtig- 
keitsdichten AbschluB. 

Ein stabiler Sitz des Kantenbesatzes auf dem Falz, €5 
begunstigt durch die innere Elastizitat des Polster- 
korpers selbst, ist erfindungsgemaB dadurch erreicht, 
daB der in an sich bekannter Weise einstuckige 



Polsterkorper ein in an sich bekannter Weise eiu- * 
gebettetes Stutzband aufweist, dessen Schenkel die ^ 
Rippen iiberragen. Die Federungseigenschaft des . 
Stlitzbandes, vergrofiert durch die zwischenraumfreie 
Umkleidung vom elastischen Material des Polster- 
korpers, wird bei dieser Ausgestaltung in vorteil- 
hafter Weise mit zur Halterung des Kantenbesatzes 
auf dem Flansch herangezogen. 

Eine fur die Verlegung giinstige Ausbildung be- 
steht dabei erfindungsgemaB darin, daB in an sich 
bekannter Weise das U-formige Stutzband nur in 
seinem Scheitel einen durchlaufenden Steg aufweist 
Diesbeziiglich ausgebildete Stiitzbander sind ins- 
besondere geeignet fur kurvenformige Verlegung 
langs eines aus der Ebene herausgebogenen Flan- 
sches. Fur ebene Lirrienfuhrungen kann gunstiger- 
weise eine andere Ausbildung in Frage kommen, und 
zwar erfindungsgemaB dahin gehend, daB das U-for- 
mige Stutzband nur an seinen beiden Schenkeln im 
Bereich der neutralen Biegezone je einen durch- 
laufenden Materialabschnitt aufweist Bei beiden 
Ausgestaltungen, bei denen das Stutzband nur einen 
schmalen durchlaufenden Materialabschnitt besitzt, 
reicht die innere Stabilitat des Stiitzbandes, nJAt 
zuletzt auch wegen seiner Einbettung in das Pols^jP- 
material des Polsterkorpers selbst, jedoch vollstandig 
aus, um die notwendige Stabilitat zu vermitteln. 
Dies gilt insbesondere dann, wenn der Polsterkorper 
sich innenseitig biindig an das U-formige Befesti- 
gungsende des Dichtungskorpers anlegt 

Eine leichte Verlegbarkeit bzw. groBe Anschmieg- 
samkeit des an sich weichen Dichtungskorpers an 
jedem kurvenformigen Linienverlauf gestattet auch, 
dies em Dichtungskorper eine an sich noch kompli- 
ziertere Querschnittsform zu geben, und zwar erfin- 
dungsgemaB dahin gehend, daB sich beide Schenkel 
des U-forrnigen Befestigungsendes des Dichtungs- 
korpers in Lippen fortsetzen. Die eine, dichtungs- 
seitig liegende Lippe wirkt hierbei nach wie vor als 
Dichtungslippe; die andere, an der gegeniiberliegen- 
den Seite vorgesehene zweite Lippe kann zur Er- 
hohung des Unfallschutzes herangezogen werden. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung in verschie- 
denen Ausfuhrungsbeispielen dargestellt Es zeigt 

Abb. 1 eine perspektivische Ansicht des auf 
einem Flansch montierten Kantenbesatzes u( 3" 
stufenweiser Freilegung der beiden Kantenbesatzteile, 
Abb. 2 einen Querschnitt durch den montierten 
Kantenbesatz nach Abb. 1, 

Abb. 3 die beiden Kantenbesatzteile in der 
Reihenfolge ihrer Montage stufenweise iibereinander 
dargestellt, 

A b b. 4 bis 6 drei andere Ausfuhrungsf ormen des 
Dichtungskorpers, 

A b b. 7 eine Seitenansicht gegen den Polster- 
korper mit gleichzeitiger Darstellung des inneren 
Stiitzbandes, 

Abb. 8 nebeneinander dargestellt den Polster- 
korper im Querschnitt und in der Seitenansicht mit 
einer anderen Ausfuhrungsform des eingebetteten 
Stutzbandes, 

Abb. 9 ein Beispiel fur die Umrifilinien der Tiir- 
ausschnitte eines Kraftfahrzeuges. 

Der auf dem Flansch 1 befestigte Kantenbesatz 
besitzt den Dichtungskorper 2 und den Polster-* 
korper3. 

Der Dichtungskorper 2 weist die seitwarts ragende 
Dichtungslippe 4 auf und das Befestigungsende 5, 
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welches sich U-formig um den Flansch 1 legt. Im 
Bereich dieses U-formigen Befestigungsendes 5 sind 
nach. auBen offene Nuten 6 und 7 vorgesehen, die 
sich iiber die ganze Lange in der Nahe des oberen 
Randes der U-Schenkel erstrecken. Auf der Innen- 
seite besitzt das U-formige Befestigungseade 5 etwa 
in Hohe dieser Nuten 6 und 7 einwarts ragende 
Haltevorspriinge 8 und 9. Diese bestehen bei der 
Ausgestaltung nach Abb. 1 bis 3 und 6 aus Lippen, 
die einwarts und in Richtung des Steges des U-Profils 
weisen. Diese Haltevorspriinge 8 und 9 setzen auf 
der Hohe der Nuten 6 und 7 an. Der Dichtungs- 
korper 2 ist als Langsprofil aus elastischem Material 
gefertigt, beispielsweise vulkanisiertem Gummi, und 
im Bereich des U-formigen Befestigungsendes 5 so 15 
geformt, daB sich die Haltevorspriinge 8 und 9 nach 
Aufstecken des U-formigen Befestigungsendes auf 
den Flansch 1 dort zumindest leicht verkrallen. Da- 
durch ist ein vormontierter Sitz des Dichtungs- 
profils 2 auf dem Flansch 1 ermoglicht. 20 

Bei der Ausgestaltung nach Abb. 4 und 5 be- 
stehen die Haltevorspriinge ausZacken an der Innen- 
wand des U-formigen Befestigungsendes 5. Beide 
Ausgestaltungen unterscheiden sich hierbei dadurch, 
daB diese Haltevorspriinge 8 und 9 sich bei der Aus- 25 
gestaltung nach Abb. 5 auf eine groBere Lange er- 
strecken als bei der Ausgestaltung nach Abb. 4. 

Bei der Ausgestaltung nach Abb. 6 besitzt das 
Dichtungsprofil 2' neben der seitwarts ragenden 
Dichtungslippe 4' eine weitere Lippe 10, die an der 30 
gegeniiberliegenden Seite vorgesehen ist und sich 
ebenf alls abwarts ragend bis vor den Polsterkorper 3 
erstreckt. 

Sowohl die Dichtungslippe 4 bzw. 4' als auch die 
Lippe 10 setzen am oberen Ende des jeweiligen 35 
U-Schenkels des Befestigungsendes 5 an, d. h., der 
jeweilige U-Schenkel verlangert sich in die Lippe 4,4' 
bzw. 10. Die Lippen 4, 4' bzw. 10 sind vom Polster- 
korper 3 gestiitzt. Zu diesem Zweck weist der Dich- 
tungskorper eine Hohlkehle 11 auf, in welche das 40 
Ende 12 des Polsterkorpers 3 eintritt. 

Der Polsterkorper 3 weist das in ihn eingebettete 
Stiitzband 3 auf, ferner innenseitig in der Nahe des 
oberen Randes die Halterippen 14, die iiber die 
ganze Lange durchlaufen und in ihrer auBeren Form 45 
zum Eintritt in die Nuten 6 und 7 des Dichtungs- 
korpers 2 angepaBt sind. Die Schenkel des Stiitz- 
bandes 13 uberragen diese Halterippen 14. 

Bei der Ausfuhrungsform gemafi A b b. 1 bis 3 be- 
sitzt das U-formige Stiitzband nur an seinen beiden 50 
Schenkeln je einen durchlaufenden Materialabschnitt 
15. Er ist im Bereich der neutralen Biegungszone 
angeordnet und zwischen den zur grofieren Biegungs- 
moglichkeit vorgesehenen QuerschUtzen 16 belassen. 
Bei der Ausfuhrungsform gemaB A b b. 8 weist das 55 
U-formige Stiitzband nur in seinem Scheitel einen 
durchlaufenden Steg 17 auf. 

Die Montage des Kantenbesatzes, beispielsweise 
an den in Ab b. 9 dargestellten Turausschnitten eines 
Kraftf ahrzeuges, erfolgt in etwa nachstehender Weise: 60 

Zunachst wird der Dichtungskorper 2 auf den 
Flansch 1 aufgesteckt (vgL Abb. 3). Ausgehend von 
der Stellel8 in Abb. 9 wird der Dichtungskorper 2 
um die Krummung 19, 20, 21, 22 bis zur Eckumlen- 
kung23 verlegt. Hier wird ein Gehrungsschnitt vor- 6 S 
gesehen; das weiterfuhrende Ende wird an der Geh- 
rungsstelle angeklebt oder ist vorher anvulkanisiert; 
dieses wird weiterfuhrend bis um die Eckumlenkung 
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2A verlegt. Der Bodenabschnitt x 1 zwischen den 
Stellen 18 und 25 verbleibt ira allgemeinen ohne 
Kantenbesatz. Soli, insbesondere bei Serienfahr- 
zeugen, die Herstellung des Gehrungsschnittes an 
l Ort und Stelle vermieden werden, so kann der Dich- 
tungskorper auch in entsprechend vorgefertigter, 
passender Form zugeliefert werden. Zufolge der 
Weichheit des Dichrungskorpers treten bier keine 
verpackungstechnischen Nachteile auf. Nach dieser 
Vormontage des Dichrungskorpers 2 auf dem 
Flansch 1 und nach anschheCender Ausrichtung 
desselben wird der vorzugsweise mindestens in gro- 
ben Umrissen vorgebogene Polsterkorper 3 iiber das 
U-formige Befestigungsendes gesteckt, und zwar in 
Richtung des aus A b b. 3 ersichtlichen Pfeiles x. 
Nach vollstandigem Aufstecken tritt die Schnapp- 
verbmdung zwischen Polsterkorper 3 und Dichtungs- 
korper 2 in Wirkung. Die Halterippen 14 treten in 
die Nuten 6 und 7, Die Haltevorspriinge 8 und 9 
pressen sich hierbei satt an den Flansch an. Der 
Dichtungskorper 3 wird vorzugsweise nicht in ange- 
paBtem Krummungsverlauf , sondern als langgestreck- 
tes Profil geliefert, gegebenenfaUs zu einem Ring ge- 
wickelt. 

Im Bereich der in Abb. 9 ebenfalls dargestellten 
hinteren Tur des Kraftfahrzeuges erfolgt die Ver- 
legung in gleicher Weise; hier bleibt der AbschnicU 2 
vom Kantenbesatz frei. Die scharfkantigen Eck- 
umlenkungen 26, 27, 28 und gegebenenfaUs auch die 
Eckumlenkung 29 werden an dem Polsterkorper 2 
wiederum im Gehrungsschnitt hergestellt Die Kriim- 
mungen 30, 31, 32 und 33 konnen zufolge der 
mneren Elastizitat des Dichrungskorpers 2 herbei- 
gefuhrt werden. Der auf grofierem Radius laufende 
Polsterkorper 3 kann durchgehend verlegt werden 
bzw. bei angestrebter scharfkantiger Eckumlenkung 
auch auf Gehrung geschnitten werden. 

Der Polsterkorper 3 besitzt die AuBenhaut 34, die 
einstuckig mit dessen Polstermaterial sein oder aus 
emem in seine OfTnung eingestulpten Uberzugs- 
schlauch bestehen kann. 

Patentanspriiche: 

1. Auf einem Flansch zu befestigender Kanten- 
besatz, insbesondere zur Abdichtung von Kraft- 
fahizeugtiiren, mit einem vorzugsweise eine seit- 
warts ragende Lippe aufweisenden Dichtungs- 
korper, dessen Befestigungsende den Tragflansch 
U-formig umgreift und von einem Polsterkorper 
umgeben ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der auf den Flansch (1) ohne Befestigungs- 
klammern aufgesteckte Dichtungskorper (2) 
durch den nach traglich mit vorspringenden Halte- 
rippen (14) in Nuten (6, 7) des Dichtungskorpers 
(2) eingreifenden Polsterkorper (3) infolge dessen 
Spannung auf den Flansch (1) gepreBt und ge- 
halten wird. 

2. Kantenbesatz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die seitwarts ragende Dich- 
tungslippe (4 bzw. 4') im Bereich ihres Ansatzes 
von dem Polsterkorper (3) gestiitzt ist. 

3. Kantenbesatz nadh den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der eine Schenkel 
des U-formigen Polsterkorpers (3) in eine Hohl- 
kehle (11) des Dichtungskorpers (2) eintritt. 

4. Kantenbesatz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das U-formige Befestigungs- 
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ende (5) des Dichtungskorpers (2) die nach auBen 
offenen Nuten (6 und 7) und in an sich bekann- 
ter Weise einwiirts ragende Haltevorspriinge (8 
und 9) besitzt 

5. Kantenbesatz nach den Anspriichen 1 und 4, 5 
daduxch gekennzeichnet, daB die Haltevorspriinge 

(8 und 9) von einwarts und zum Steg des U-Pro- 
fils weisenden lippen gebildet sind, die auf der 
Hohe der Nuten (6 und. 7) ansetzen. 

6. Kantenbesatz nach Anspruch 1, dadurch ge- io 
kennzeichnet, daB die am auBeren Polsterkorper 
(3) vorgesehenen durchlaufenden Halterippen 
(14) an seiner Innenseite in der Nahe des oberen 
Randes verlaufen. 

7. Kantenbesatz nach den Anspriichen 1 und 6, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB der in an sich be- 
kannter Weise einstiickige Polsterkorper (3) ein 

in an sich bekannter Weise eingebettetes Stiitz- 
band^) aufweist, dessen Schenkel die Halte- 
rippen tiberragen. • 20 
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8. Kantenbesatz nach den Anspriichen 1 und 7,"* 
dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekann- 
ter Weise das U-formige Stiitzband (13) nur in 
seinem Scheitel einen durchlaufenden Steg (17) 
aufweist 

9. Kantenbesatz nach den Anspriichen 1 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das U-fonnige 
Stiitzband (13) nur an seinen beiden Schenkeln 
im Bereich der neutralen Biegezone je einen 
durchlaufenden Materialabschnitt (15) aufweist 

10. Kantenbesatz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich beide Schenkel des 
U-formigen Befestigungsendes (5) des Dichtungs- 
korpers (2^ in Lippen (4', 10) fortsetzen. 
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